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116 St. Kanzianer StraBe — Draubriicke Stein

Allgemeines

Die Erneuerung der Draubriicke Stein aus dem Baujahr 1951 ist aufgrund des
schlechten Erhaltungszustandes und der schweren Schaden an mehreren Bauteilen
notwendig. Die bestehende Brucke weist eine sehr schmale Fahrbahnbreite von
4,50m mit einem Randbalken von 0,80m auf sowie 165,00m Gesamtstiitzweite. Auf
der Briicke besteht eine Gewichtsbeschrankung.

Es wurden 3 Bauvarianten untersucht.

Nach dem erfolgten Variantenvergleich wurde festgestellt, dass die mit Abstand
glUnstigste Losung jene ist bei der der Unterbau (Pfeiler) erhalten bleiben und
lediglich das Brlckenbauwerk erneuert wird.

Fur diese Variante wurde nunmehr ein Generelles Projekt ausgearbeitet.

Bauphasen fiir die Briickenerneuerung:
Baubeginn voraussichtlich Winter 2011/2012

Bei der Herstellung des neunen Bruckenobjektes ist eine Sperre der L 116 im
Brlckenbereich fiir 24 Wochen, sowie daran anschlieend 12 Wochen eine
einspurige Verkehrsfuhrung wahrend der Fertigstellungsarbeiten erforderlich.

Neue Briicke:

Mit einer Fahrbahnbreite von 7,00 m besteht nunmehr die Méglichkeit, dass zwei
Fahrzeuge im Gegenverkehr kiinftig problemlos auf der Briicke fahren kénnen. Mit

der Brickenerneuerung wird auch ein Rad- und Gehweg mit einer Breite von 3,00 m
errichtet.

Baukosten:

Die derzeit geschatzten Gesamtbaukosten betragen rund 3,0 — 3,5 Mio. Euro
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Projektsbericht:

1. Bestehende Briicke

¢ Baujahr 1951
e Fahrbahnbreite 4,50 m (sehr schmal), Randbalken 2 x 0,80 m

e Gesamtstltzweite 165,00 m (Stahlverbundtragwerk Uber 5
Felder)

o Schlechter Erhaltungszustand laut Briickenprifung 2004
(schwere Schaden an mehreren Bauteilen)

e Zwischeninstandsetzung 2005 (verdibelter HL-Aufbeton da keine
Abdichtung vorhanden)

e Verkehrsbelastung derzeit auf 18 t beschréankt

e Tragwerkserneuerung innerhalb von 3 Jahren unbedingt
erforderlich

2. Vorentwiirfe fiir die neue Briicke

e Folgende Vorentwlrfe wurden untersucht:
1. Variante: Stahlverbund auf bestehenden Unterbau

2. Variante: kompletter Neubau als Spannbetonbriicke tuber
4 Felder

3. Variante: kompletter Neubau als Stahlverbundbriicke Uber
4 Felder

e Variantenvergleich: Die mit Abstand gunstigste Lésung ist die Variante 1
am bestehenden Unterbau, dafir wurde ein Generelles Projekt
ausgearbeitet
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3. Generelles Projekt

Querschnitt

Regelquerschnitt Stiitzbereich
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4. Technische Kurzbeschreibung

e Tragwerk: neuer Stahlverbund auf bestehenden Unterbau

Fahrbahnbreite 7,00 m
e Rad- und Gehweg 3,00 m
e Bemessung fur volle Tragfahigkeit, ohne Gewichtsbeschrankungen

o Unterbau: Pfeilerképfe und Widerlager werden etwas angehoben und
oben verbreitert

o Lager, Fahrbahniibergang und Gelander bzw. Leitwand werden neu
hergestellt

5. Bauphasen

Die Bauweise ist technisch und wirtschaftlich optimiert mit einer temporéren
Totalsperre der Briicke.

Phase 1: Bauarbeiten widhrend Totalsperre - Dauer ca. 24 Wochen
¢ Abbruch Verbundplatte und Stahitragwerk
o Teilabbruch der Pfeilerkopfe und Widerlagerbanke
o Herstellung neuer Pfeilerkdpfe, Widerlagerbénke und Lagersockel
e Montage (Lancieren) neues Stahltragwerk und Lager

¢ Betonieren der Verbundplatte und provisorische Randabsicherung

Phase 2: Restarbeiten wahrend des einspurigen Verkehrs - Dauer 12 Wochen

o Wechselseitige Herstellung der Briickenabdichtung, Fahrbahnbelag,

Randleisten, Gelander und Leitschienen.
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6. Bauzeitplan - markante Meilensteine

e Baubeginn im Janner 2012

o Totaisperre, jedoch in den Monaten Juli + Aug. einspuriger Verkehr
auf der Brucke mdéglich

o Fertigstellung Herbst 2012

Eine Verkirzung der Totalsperre wére technisch problematisch und wirtschaftlich
nicht sinnvoll, da dadurch massive Forcierungsmafinahmen und somit erhebliche
Menrkosten entstehen wiirden.

7. Derzeitiger Projektstand

Im Zuge des wasserrechtlichen Genehmigungsverfahrens sind mehrere
Anderungen (u.a. Tragwerksanhebung fiir eine ausreichende
Hochwassersicherheit) eingetreten, die mittlerweile vom Planer ins Projekt
eingearbeitet und am 14.06.2010 bei der Behérde, BH Vélkermarkt, zur
abschliefenden Verhandlung eingereicht wurden.

8. Gemeindeanteil (1/3) an den Radwegkosten

Im Briickenbereich samt nordseitigem Anschluss betragt der Kostenanteil der
Anrainergemeinden insgesamt 170.000 EUR. Diese werden entsprechend der
Flachenanteile aufgeteilt.
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