Umfahrung Volkermarkt

Nach beinahe 30jahriger Planungsdebatte, wurde die Umfahrung Vélkermarkt auf
die Initiative von Jorg Haider und Gerhard Dérfler umgesetzt. Die verkehrspolitische
Entscheidung steht fir die ersehnte Entlastung der Volkermarkter Bevolkerung, die
taglichem Massenverkehr und Larmbelédstigung ausgesetzt war.

Im Jahr 2006 wurde die Projektierung der MaRnahme ,Umfahrung Vélkermarkt"
abgeschlossen.

Es folgte sodann die Ausschreibung in drei Baulosen. Die Angebotserdffnung der
Bau-Baulose wurde am 04.06.2007 durchgefiihrt. Fur die E&M-Einrichtung erfolgte
die Angebotserdffnung am 14.05.2009. Nach Abschluss der Angebotsprifung
ergaben sich fir die vier EinzelmaBnahmen folgende Bestbieter:

e Baulos 1 StraRenbauarbeiten: Firma Kostmann GmbH

e Baulos 2 Lilienbergtunnel: Arge OSTU-Stettin — G. Hinteregger — Wayss &
Freitag

e Baulos 3 Unterflurtrasse: Massivbau GmbH

e Baulos 4 E&M Einrichtung: Cegelec GmbH

Auflistung aller Termine:
e Spatenstich: 6.10.2007
e Baubeginn: 15.11.2007
o Baufertigstellung: 14.01.2010 (Baulos 1,2 und 3 chne E&M-Einrichtung)
e Abdeckplattenverlegung: Marz 2010
e Baubeginn E&M: September 2009
e Bauende E&M: 14.03.2010 (Probebetrieb ohne Verkehr)
o Verkehrsfreigabe: 11.04.2010
o Bauende E&M: 30.04.2010 (Probebetrieb unter Verkehr)

o Verkehrsfreigabe 11.4.2010 (Start: 11 Uhr Festgottesdienst, anschliefend
offizielle Eréffnung durch LH Gerhard Dérfler)
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Technischer Bericht:

Die Umfahrung Vélkermarkt beginnt im Westen von Vélkermarkt in der Nahe des
,Nageler Teiches” und fuhrt in einer in Dammlage gefithrten Rampenstrecke von
rund 120 Metern in das Nordportal des ,Lilienbergtunnels®. Um dies zu ermdglichen
wurde ein neuer Kreuzungsbereich zwischen der abgehenden Trasse der
Umfahrung B 82 Seeberg StralRe mit der B 70 Packer StralRe erforderlich. Dies
erforderte eine Lage- und Héhenkorrektur der Packer Strae auf eine Lange von
370 Meter.

Der Tunnel quert sodann in einer Lange von 1.134 Meter den Lilienberg. Der
Ausbruch wurde mittels Sprengvortrieb nach der ,neuen 6sterreichischen
Tunnelbauweise” durchgefiihrt. Dies bedeutet ein rasches Sichern der
Ausbruchswandungen mit Spritzbeton, Baustahlgittermatten, Tunnelbégen und
Tunnelanker um ein Einbrechen des neu geschaffenen Hohlraumes zu verhindern
bzw. hintanzuhalten. Weiters wurden Fluchtstollen in einer Lange von rund 650
Metern errichtet. Diese werden es im — hoffentlich nie eintretenden -
Katastrophenfall erméglichen aus dem Fahrraum des Lilienbergtunnels Uber diese
Fluchtstollen direkt ins Freie zu gelangen.

An den Lilienbergtunnel schlieft die Unterflurtrasse, welche das ,Plateau Ritzing®
quert, mit einer Lange von 236 Metern an. In diesem Bereich wird die
BaumaRnahme in einer offenen Baugrube hergestellt. Nach deren Fertigstellung
wurde das Bauwerk wieder mit Erdmaterial eingeschittet, und das ehemals
vorhandene Gelande nahezu identisch wieder aufgefullt.

Im Anschluss daran schloss eine Erdbaustrecke an. Diese wies eine Lange von
1.309 Meter auf, wobei 7 Stiitzmauern von insgesamt 859 Meter Lange errichtet
werden mussten. Im Bereich des Sudanstieges ist eine Kriech- bzw. Uberholspur
errichtet worden. Weiters wurde das vorhandene Sekundarwegenetz erneuert bzw.
ausgebaut um Verkehrsbehinderungen wahrend der Bauphase so gering wie
moglich zu halten. Dies betrifft vor allem einen Begleitweg zur B70 Packer Stralle,
neu zu schaffende Zufahrt zum Ruderzentrum, Ritzingweg, Radweg zur Drau,
Zufahrten zu den Rettungsstollen als auch eine Portalverbindungsstralie.

Eckdaten:

Gesamtlange der Umfahrung: 2.819 m
Umlegung B 70: 630 m
Begleitwege ca. 1.500 m
Fahrbahnbreite min.: 7,00 m
Uberhol- bzw. Kriechspur: 500 m
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Langsneigung im Tunnel: 3.5 %

Langsneigung im Freiland: max. 6 %

Massenbewegungen:

Abtrage/Dammschittungen: 270.000 m3
Tunnelausbruch. 100.000 m3
Ausbruchssicherung mit Spritzbeton: 26.000 m2
Tunnelanker: 9.000 st
Beton: 58.000 m3
Stahl: 1.800 to
Kies fur Fahrbahnen: 29.000 m3
Fahrflache: 24.000 m2

Die derzeitige B82 Seeberg Strale wird im Bereich des Hauptplatzes (Kreisverkehr
Issak bis Einbindung Purkowitzer- Kehre) auf einer Lénge von 1240m dem
Erhaltungs- und Verwaltungsbereich der Stadtgemeinde Vélkermarkt Ubergeben
und wird somit zur Gemeindestralle.

Sicherheitstechnische Merkmale:

e Fluchtstollen mit einer Gesamtlange von rund 650 Metern
e Abstellnische in Tunnelmitte
¢ Betondecke im Untertagebereich

e KameraUberwachung, Liftungssystem und Léschwassereinrichtung im
Tunnelbereich

e Gewasserschutzanlagen (auch in der Bauphase)

¢ Uberholspur/ Kriechspur im Stdanstieg

Baukosten:
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Die Baukosten des Umfahrungsprojektes werden mit € 46,0 Mio. Brutto beziffert.




Durchgefiihrte Arbeiten:

Bei vollem Baubetrieb waren bis zu 120 Personen eingesetzt. Samtliche
BaumaRnahmen sind bzw. waren im Zeitplan.

Im Bereich des Strafenbauloses wurden samtliche MalRnahmen bis auf einige
geringfugige Restarbeiten (Gelandegestaltung flr die noch durchzufiihrende
kiinstlerische Gestaltung) abgeschlossen. Die Fertigstellung samtlicher Fahrbahnen
wurde im September 2009 mit dem Einbau der Betondecke in der Untertagestrecke

bzw. im Oktober mit dem Asphalteinbau auf der B 70 Packer Strafle abgeschlossen.

Das Tunnelbaulos hat am 07.01.2008 mit den Vortriebsarbeiten (Durchschlag
Haupttunnel am 29.08.2008) begonnen und am 16.10.2008 mit dem Durchschlag
des Fluchtstollens beendet. Im Anschluss folgte der Innenausbau mit
Fahrbahnunterbau, Auskleidungsbeton sowie Entwasserung.

Bai dar Lintarfliirracsens am DRitzinaarnlataan® wurds mit dar \arlaonino dar
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Kabelkanalabdeckung die BaumalRnahme im Februar 2010 abgeschlossen.

Bepflanzung: Derzeit sind diese Arbeiten (Ausfihrung durch den Maschienenring
Vdlkermarkt) bis zu 70% durchgefiihrt, und werden im Frihjahr 2010
abgeschlossen.

Die E&M - Einrichtung hat im September 2008 mit den Arbeiten wie
Tunnelbeschichtung, Verkabelungen Beleuchtungsmontagen begonnen. Diese
Arbeiten wurden bis Marz 2010 volistandig abgeschlossen. Die Funktionsprifungen
der E&M — Einrichtungen wurden ebenfalls bis Ende Mérz durchgefihrt.

Z
L
b
<
=
14
O
L
<
m
7
7
Ll
14
o




NOILVINHOANIISSdad

010Z'€0" 1 —_— nﬂ.mmwm_“w_ A3E 'SIOVH  aEEnh

000'0T:T W a

pleuwIa)jjoA bunayejun




